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Karta informacyjna przedsiewziecia

— opracowana zgodnie z art. 3 ust. 1 pkt 5 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz
ocenach oddzialywania na $rodowisko (Dz.U. Nr 199, poz. 1227)) zawierajgca dane o
przedsigwzieciu obejmujagcym inwestycje pod nazwg ,.Przebudowa drogi w Wach, kol.

Zabaranie”

Rodzaj, skala (np. zdolnos$¢ produkcyjna) i usytuowanie przedsiewziecia:

Przedsigwzigcie jest inwestycja drogowa polegajaca na przebudowie istniejacej drogi o
nawierzchni zwirowej w kolonii Zabaranie na odcinku od km 0+000,00 do km 1+590,00
na dzialkach polozonych na terenie kolonii Zabaranie, gmina Kadzidlo, pow. ostrolecki,
woj. Mazowieckie (Jednostka ewid. Kadzidlo, obreb ewid. Wach):
316, 775/2, 793/6, 794/1, 795/1, 779/1, 780/1, 781/1, 798/1, 785/1, 793/5, 800/1, 786/1,
802/1, 805/4, 805/5, 789/1, 790/1, 808/1, 791/1, 808/2, 792/5, 810/3, 806/1, 782/1, 799/1,
802/2.

Kwalifikacja przedsiewziecia zgodnie z Rozporzgdzeniem Rady Ministrow z dnia 9 listopada
2010r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddzialywaé na srodowisko (Dz. U. nr 213 7
2010r. poz. 1397 z poin. zmianami):

§2 ust 2, pkt 60: drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dtugosci przedsiewzigcia powyzej 1
km i inne niz wymienione w §2 ust 1, pkt 31 i 32 oraz obiekty mostowe w ciggu drogi o
nawierzchni twardej, z wylaczeniem przebudowy drég oraz obiektow mostowych, stuzacych do
obstugi stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami obj¢tymi formami ochrony

przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie
przyrody.

Odcinki drogi gminnej objete zamierzeniem inwestycji stuzg obstudze komunikacyjnej zwartej i
rozproszonej zabudowy typu wiejskiego w miejscowosci kolonia Zabaranie oraz jako dojazd do
p6l uprawnych, 1gk i terenow lesnych
Calkowita dlugo$¢ projektowanej przebudowy odcinkéw drogi w msc. Kolonia Zabaranie wynosi
1590mb.

Przedsigwzigcie obejmuje wykonanie drogowych rob6t budowlanych dla przebudowy
istniejacej drogi z jezdnig o nawierzchni zwirowej na dlugosci lacznej 1590 m. Nie zmieni si¢

sposob uzytkowania terenu zard6wno w granicach pasa drogowego (realizowanego obiektu) jak i na



gruntach (dziatkach) bezposrednio do niego przylegtych. Roboty beda wykonywane w granicach
dziatek pasa drogowego okreslonego granicami zajgtosci terenu pod droge.

Nawierzchnia zwirowa jezdni posiada nieréwny profil poprzeczny i podtuzny. Odwodnienie
drogi odbywa si¢ poprzez sptyw wody opadowe;j do istniejgcych rowéw lub w przylegly teren.
. Oznakowanie poziome i pionowe nie wystepuje na projektowanym do przebudowy odcinku drogi
gminnej.

Przedsigwzigcie polegaé bedzie w szczeg6Inosci na wykonaniu:
- koryta z profilowaniem poprzecznym i podtuznym istniejacej nawierzchni zwirowej,
- warstwy dolnej z kruszywa naturalnego o grubosci 15 cm,
- warstwy gornej podbudowy z kruszywa lamanego o grubosci 15 cm,
- Wwarstwy Scieralnej z betonu asfaltowego grubosci 5 cm,
- zjazdéw zwirowych na dziatki gr. 15cm,
- odcinkéw przejsciowych zwirowych gr.15cm,
- wykonanie poboczy zwirowych gr. 15cm,
- robdt ziemnych obejmujacych usunigcia warstwy humusu, odtworzenie rowéw drogowych,
wykonanie koryta pod warstwy konstrukcyjne, wykonanie nasypéw pod korone drogi,
- oczyszczeniu czgsci pasa drogowego z krzakéw i zarosli,
- ustawieniu pionowych znakéw drogowych,

- wykonaniu przebudowy istniejacych przepustéw pod korong drogi.

Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, a takze obiektu budowlanego oraz
dotychczasowy sposob ich wykorzystywania i pokrycie szata roslinng:

a) Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci

Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci (obiektu budowlanego) jest réwna powierzchni
dzialek pasa drogowego na odcinkach projektowanej przebudowy, na ktérym beda wykonywane
roboty drogowe o tgcznej powierzchni — 14460m2, w tym:
powierzchnia jezdni — 7225m?2
powierzchnia poboczy - 2385m?2
powierzchnia zjazdow zwirowych — 328m?2
powierzchnia odcinkéw przejsciowych - 68m2
b) Dotychczasowy sposéb wykorzystania terenu

Dotychczasowy spos6b wykorzystania terenu (objetego robotami) polega na realizacji
obstugi  komunikacyjnej terenu, tj. ruchu pieszych i pojazdow w uktadzie lokalnym —
dojazdowym zapewniajgcym  dojazd  do miejscowosci i nieruchomosci bezposrednio

przylegajacych do drogi oraz do gruntéw rolnych i terenéw lesnych.



¢) Pokrycie szatg roslinng

Na powierzchni pasa drogowego wystepuje szata roslinna w postaci pojedynczych krzakow i
zarofli porastajacych pas rowéw i krawedzie korony drogi. Projektowany zakres rob6t przebudowy
drogi obejmuje usunigcie krzakéw i zarosli z pasa rowdw w celu udroznienia przeplywu wody

opadowe;j.

Rodzaj technologii (w odniesieniu do istniejacej i planowanej dzialalno$ci -
ogolna charakterystyka istniejacego i planowanego przedsiewzigcia):

Przebudowa istniejgcej nawierzchni drogi polega na wykonaniu przeprofilowania istniejacej
nawierzchni jezdni zwirowej i wykonaniu nowych warstw podbudowy i nawierzchni bitumicznej z
betonu asfaltowego na projektowanej szerokosci jezdni.

Prace wykonczeniowe obejmujg profilowanie i zageszczanie poboczy wraz z uzupelnieniem
mieszankg kruszywa naturalnego, wykonanie odbudowy istniejagcych rowow, wykonanie
utwardzenia istniejacych zjazdéw, ustawienie projektowanego oznakowania pionowego oraz

wykonanie przepustow.

Ewentualne warianty przedsigwziecia:

Nie przewiduje si¢ wariantowania przebudowy drogi. Przyjete rozwigzania sg optymalne ze
wzgledu na koszty oraz spelnienie potrzeb wynikajacych z istniejacego obcigzenia ruchem
pojazdéw oraz uzyskania efektu podniesienia estetyki nawierzchni jezdni, komfortu i
bezpieczenstwa uzytkowania. Ponadto nie bylo mozliwosci wariantowania ze wzgledu przebieg
istniejacego odcinka drogi. Zabudowa oraz uksztattowanie terenu nie pozwalaly na duze zmiany
geometrii drogi oraz jej przebieg.

W przedstawionym i wybranym wariancie przebudowy drogi zastosowano optymalne
rozwigzania przy wykorzystaniu w jak najwiekszym stopniu warunkéw lokalnych. Niweleta drogi
zaprojektowana zostala w oparciu o dostosowanie do wysokosci istniejagcych zjazdéw oraz
istniejacego terenu przy zatozeniu zachowania cigglosci splywu wéd opadowych. Przyjete
parametry techniczne zapewniaja poprawng statyke drég oraz ekonomike kosztow budowy. Sa
zgodne z katalogiem projektowania typowych nawierzchni drogowych. Zastosowane technologie
wykonania w minimalnym stopniu ingeruja w $rodowisko .

W wyniku przeprowadzonych prac powstanie nowoczesny, bezpieczny i wygodny szlak
komunikacyjny.

Przewidywana ilo§¢ wykorzystywanej wody i innych wykorzystywanych
surowcow, materialéw, paliw oraz energii:

Szacunkowe zapotrzebowanie na energie po przebudowie wynosi:



- elektryczng - nie dotyczy

- cieplng - nie dotyczy

- gazowg - nie dotyczy

Wykorzystane w czasie przebudowy drogi materialy, paliwa i energia wystepujace w procesach
technologicznych dopuszczonych do stosowania i nie stwarzajg zagrozenia dla S$rodowiska
naturalnego, pracownikéw i uzytkownikéw drogi. W czasie wykonywania robét nie bedg
wytwarzane odpady szkodliwe dla srodowiska. Odpady technologiczne materiatéw stosowanych w
czasie rob6t bedg usuwane przez wykonawce w celu ponownego wykorzystania lub do recyklingu.

Realizacja i eksploatacja przedsiewziecia nie bedzie wigzata si¢ z koniecznoscig wykorzystania
zasob6w wod powierzchniowych ani podziemnych, jak tez surowcéw mineralnych. Woda bedzie
uzywana do zwilzania warstw konstrukcyjnych: podbudowy i nawierzchni. Na etapie realizacji
beda wykorzystywane jedynie typowe dla tego rodzaju przedsiewzig¢ materialy, surowce oraz
paliwa takie jak: kruszywo naturalne, kruszywo tamane, mieszanka mineralno-asfaltowa, kostka
betonowa, kraweznik betonowy, obrzeze betonowe.

Do realizacji inwestycji zostanie wykorzystany sprzgt budowlany typu: koparki, spycharki,
réwniarki, samochody skrzyniowe badz samowytadowawcze, rozktadarki mas bitumicznych, walce
drogowe, ubijaki spalinowe itp.., ktéry bedzie zuzywat paliwo w ilosciach zwykle zuzywanych dla

tego typu maszyn.

Rozwigzania chronigce srodowisko:

Ze wzgledu na przyjeta nieinwazyjna technologie prowadzenia rob6t budowlanych nie nastgpi
wzrost szkodliwych dla Srodowiska oddziatywan w trakcie realizacji rob6t jak i po ich zakorniczeniu
i eksploatacji drogi.

Wykonanie przebudowy istniejacej nawierzchni, ze wzgledu na zly stan techniczny wplynie
na: zmniejszenie zapylenia, dzieki obnizeniu oporéw toczenia nastgpi ograniczenie emisji spalin i
poprawa komfortu jazdy oraz bezpieczenstwo ruchu pojazdéw samochodowych. Nastapi istotne
ograniczenie hatasu, drgafn w czasie eksploatacji drogi po przebudowie. Wykonanie nowej
konstrukcji nawierzchni jezdni wplynie na zmniejszenie przedostawania si¢ substancii
nieprzyjaznych do otoczenia.

W fazie realizacji podjgte zostang mozliwe do zastosowania dzialania majace na celu
zapobieganie i ograniczanie negatywnych oddziatywan na srodowisko.

Zapobieganie zanieczyszczeniu powierzchni ziemi zwigzane bedzie gtéwnie z takg organizacja
placu budowy, aby na terenie objetym robotami lub w jego okolicy nie pozostawaty resztki
materiatdw budowlanych (np. beton, masa mineralno-asfaltowa itp.), ktére mogg powodowaé

zanieczyszczenie badz skazenie gruntu lub wéd powierzchniowych i podziemnych.



Powierzchnia terenu bazy budowy, przeznaczonej do garazowania ciezkiego sprzetu

mechanicznego, bedzie wylozona ptytami betonowymi w celu ochrony pokrywy glebowej przed

zniszczeniem.

Praca sprzgtu mechanicznego w czasie przebudowy drogi bedzie ograniczana do niezbednego

minimum. W trakcie realizacji podejmowane beda dzialania zmierzajagce do zapewnienia

wlasciwego stanu technicznego maszyn, urzadzen i samochodéw stosowanych w realizacji

przedsigwzigcia.

W zwigzku z realizacja inwestycji nie nastgpi pogorszenie sie stanu naturalnego srodowiska, a

zmiany oraz ucigzliwosci w trakcie budowy beda krétkotrwate i maja charakter odwracalny.

Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do $rodowiska substancji lub
energii przy zastosowaniu rozwiazan chronigcych $§rodowisko, w tym:

a)

b)

emisja zanieczyszczen do powietrza i emisja halasu:

W trakcie prac budowlanych nie mozna wykluczy¢ krétkotrwatego zwiekszenia poziomu
hatasu i zanieczyszczen powietrza spowodowanych praca sprzetu oraz pojazdow
dowozacych materiaty budowlane. Zakres zwigkszenia hatasu i zanieczyszczen bedzie
bezposrednio zwigzany z placem budowy i nie bedzie oddziatywat na otaczajacy teren. Po
zakonczeniu budowy nie zwigkszy si¢ poziom hatasu a nawet ulegnie zmniejszeniu oraz nie
zwigkszy si¢ emisja gaz6w do powietrza, a takze ulegnie redukcji.

ilos¢ i sposéb odprowadzania §ciekéw socjalno — bytowych:

Nie dotyczy.

ilo$¢ i spos6b odprowadzania $ciekéw technologicznych:

Nie dotyczy.

ilo$¢ i sposéb odprowadzania wéd opadowych:

Wody opadowe zostang odprowadzone na zasadach dotychczasowych do rowéw
przydroznych otwartych.

rodzaj, przewidywane ilosci i sposéb postepowania z odpadami:

Odpady technologiczne materiatéw stosowanych do wykonania przebudowy beda usuwane
przez wykonawce do ponownego wykorzystania.

ryzyka wystapienia powaznych awarii, przy uwzglednieniu uzywanych substancji i

stosowanych technologii:

Projektowane przedsigwzigcie w fazie realizacji i eksploatacji nie niesie za soba ryzyka
wystapienia powaznej awarii zwigzanej z uzywanymi do przebudowy drég materialami i
technologia rob6t drogowych.



Mozliwe transgraniczne oddzialywanie na $rodowisko:

Przedmiotowa inwestycja, ze wzgledu na swoj charakter, skale oraz lokalizacje, nie bedzie
zrddtem jakiegokolwiek transgranicznego oddziatywania na elementy przyrodnicze $rodowiska.

Wplyw przedsigwzigcia w odniesieniu do jego rozmiaru i zakresu nie jest negatywny na obszar
geograficzny i ludno$é go zamieszkujaca. Przedsigwzigcie moze oddziatywaé na budynki
mieszkalne i gospodarcze zwigzane z ruchem pojazdéw samochodowych, co wystepuje réwniez i w
chwili obecne;.

Przedsiewzigcie nie powinno byé Zrédlem konfliktow spolecznych z uwagi na fakt realizacji
w terenie przeksztalconym i nie zmieni stosunkéw migdzyludzkich tj. podzialu miejsc
zamieszkiwania, potgczen komunikacyjnych.
Obecny i perspektywiczny sposéb korzystania z terenéw okolicznych w charakterze obszaru
zasiedlanego, rolniczego i dla celow gospodarki lesnej nie jest narazony na negatywny wplyw
przedmiotowej inwestycji, tak jak i inny sposéb jego wykorzystania do celéw publicznych tj.
komunikacja publiczna.

Nie ma niebezpieczenstwa zaklocenia migracji zwierzat, ze wzgledu na niska klas¢ drogi i
niewielki ruch pojazdéw (droga istniejgca). Nie ma niebezpieczenstwa wplywu toksycznych
substancji na okoliczne uprawy, a rozpatrywany obiekt drogowy bedzie uzytkowany wylacznie
przez samochody osobowe lub pojazdy rolnicze poruszajace si¢ z niskimi predkosciami. Istnieje
minimalna mozliwos¢ poruszania sie niewielkiej ilosci samochodéw ciezarowych, bedg to jednak
samochody nie majace charakteru tranzytowego. Nie wystagpi wiec przewdz materialéw
niebezpiecznych. Droga nie jest réwniez drogg przelotowa, nie lezy na szlakach prowadzacych ruch
samochodowy do przejs¢ granicznych i obstuguje jedynie ruch lokalny.

Biorac pod uwage prognozowane natezenie ruchu pojazdéw dla drogi kl. D, nalezy stwierdzié,
ze analizowany uktad drogowy nie bedzie stanowit zagrozenia akustycznego przekraczajgcego
normy hatasu komunikacyjnego na terenie zabudowy mieszkaniowe;j.

Przewidziane wycinki krzakéw i zarosli nie zakldcg ekosystemu obszaréw objetych inwestycja
jak réwniez obszaréw w bezposrednim sgsiedztwie inwestycji.

Projektowane przedsiewziecie nie wplynie na zwigkszenie i zlozono$é oddziatywania na
istniejgcg infrastrukture techniczng. Planowane przedsigwzigeie pod wzgledem technologicznym
nie jest ztozone - jest to inwestycja liniowa. Bezwzglgdnie przebudowa drogi wptynie pozytywnie
na srodowisko ze wzglgdu na uszczelnienie nawierzchni, zwigkszenie réwnosci a to przyczyni sie
do ograniczenie emisji szkodliwych spalin i pytow.

Czas trwania oddziatywania na $rodowisko odnosi si¢ do czasu realizacji inwestycji, a
odwracalno$¢ oddziatywania nastapi poprzez roboty zwigzane z biezgcym utrzymaniem drog.
Zasigg oddziatywania przedsiewziecia bedzie miat charakter krétkotrwaty, lokalny, ograniczony do
terenu realizacji przedsigwzigcia, odwracalny. Po zakoficzeniu prac teren inwestycji bedzie
uprzatnigty i przywrécony do stanu funkcjonalnosci przyrodniczej.



Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o
ochronie przyrody (Dz. U. z 2004 r. Nr 92, poz 880, z pézniejszymi zmianami),
znajdujace si¢ w zasiggu znaczacego oddzialywania przedsiewziecia

Inwestycja prowadzona bedzie w obrebie terenu wydzielonego pod potrzeby
funkcjonowania drogi. Inwestycja nie bedzie negatywnie oddzialtywaé na przylegajacy teren.
Inwestycja nie znajduje si¢ na terenie obszaréw chronionych prawnie.

Realizacja przedsigwzigcia nie spowoduje negatywnego oddziatywania na srodowisko w
otoczeniu drogi. Ewentualne oddziatywanie ograniczy sie do obszaru obejmujgcego teren
wydzielony pod potrzeby funkcjonowania drogi.

Projektowana inwestycja nie zmieni nic w dotychczasowym funkcjonowaniu $rodowiska
naturalnego. Poprawig si¢ parametry uzytkowe drég co moze przyczynié si¢ do pozytywnego
oddziatywania na $rodowisko.

Jakos¢ oraz zdolno$¢ do samooczyszczania srodowiska, zasobow naturalnych i
krajobrazowych zostaje zachowana.

Odlegtos¢ do najblizszej granicy obszaru Natura 2000 — Bory Chrobotkowe Karaska Wynosi
ok. 5km, odlegtos¢ do Torfowiska Karaska ok 2,5km, odlegtos¢ do Rezerwatu Podgoérze ok. 2,0km.

Czy dla projektowanej inwestycji planuje si¢ utworzenie obszaru ograniczonego
uzytkowania (dla przedsiewzi¢¢ wymienionych w art. 135 Prawa ochrony
Srodowiska), spowodowane tym, ze mimo zastosowanych dostepnych rozwigzan
technicznych, technologicznych i organizacyjnych nie moga by¢ dotrzymane
standardy jakosci Srodowiska poza terenem zakladu lub innego obiektu.

Nie dotyczy.
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